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Clasificacion de aceites segun viscosidad:

ISO: Uso industrial general.

AGMA: Engranajes industriales.

SAE: Aceites de motor y engranajes automotrices.
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SAE: Society of Automotive Engineers

Clasificacion SAE

Los numeros 20, 30, 40, 50 y 60 clasifican a los lubricantes de carter
segln su viscosidad a 100° C.
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Para los aceites multigrados el grados se da por 2 numeros separados por la letra W

El primer nimero representa la viscosidad a baja temperatura
Ejemplo: 5W, 10w, 15W

Mientras mas bajo el numero, mas fluido se mantiene el lubricante a baja
temperatura y se facilita mas el arranque.
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El segundo nimero representa la viscosidad a alta temperatura, 20, 30, 40, 50

Mientras mas alto sea el nimero, mas viscoso se mantiene el aceite a alta
temperatura.

SAE no es la Unica clasificacion para lubricantes.
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Clasificacion API

API (American Petroleum Institute)

API ha desarrollado un sistema para seleccionar y recomendar aceites para
motor basado en las condiciones de servicio.

Cada clase de servicio es designada por dos letras dependiendo del tipo
de vehiculo.
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S: corresponde a los aceites recomendados para motores bencineros
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C: corresponde a los vehiculos comerciales, agricolas, de la construccion y todo
terreno que operan con combustible diésel comercial.
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SG (1989) | Mejor control de la formacion de depositos, oxidacion del aceite v desgaste. Obsoleta.
SH (1993) Mejor proteccion respecto del mvel SG, fundamentalmente en el control de depositos,
oxidacion del aceite, desgaste y corrosion. Estos aceites han sido aprobados sipuendo el
“Codigo de Prictica” del CMA (Chemucal Manufacturers Association).
ST (1996) Mejor control de la formacion de depositos, mejor flmdez a bajas temperaturas, mayor
proteccion del motor a alto numero de vueltas, menor consumo de combu 5t11:>1
SL (2001) Defimda este afo para ser mandatana en el 2002.Desarrollada para aceites con
economia de combustibles, provee supenor resistencia antioxidante a las altas
temperaturas v al desgaste. Suple :110111135 falencias de SJ indicadas por fabricante
SUIopPeos (ACEA A2+ %)
SM 2004 API SM fue adoptada pasa definir a los acertes destinados a los mas modernos motores

nafteros v tambien a los de generaciones antemores, en aplicaciones tipicas de
automoviles para pasajeros. Vehiculos deportivos de todo terreno-SUV, wans v
canuonetas, Gpemndo bajo las recomendaciones de mantemunmuento de los fabricantes.
API SM es supenior a API SL en aspectos tales como: Economua de Combustble,
Bombeabilidad del aceite usado, Control del e“peﬂ‘_Lﬁntc:- debide a la Oxidacion v la
Nitracion v los dE‘PD"ltDS a alta temperatura, v en especial en cuanto al consumo de
aceite v proteccion de los Sistemas de Control de emisione
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CLASIFICACION API HISTORICA PARA MOTORES DIESEL

NIVEL CARACTERISTICAS
API
CA (1940} | Motores de aspuracion natural. Protecaion mumma contra la corrosion, desgaste v
depositos. Obsoleta.
CB (1949 Motores de aspiracion natural. Mejor control sobre los depositos v el desgaste.
Obsoleta.
CC (1961} | Motores de aspiracion natural, mubo o sobrealimentados. Mavor control sobre la

formacion de depositos a alta temperatura v corrosion en cojmetes. Obsoleta.

CD (1933) Motores de aspiracion natural, turbo o sobrezlimentados que requeren un mavor v
efectivo control de los depositos v el desgaste. Sene 3 clasica. Obsoleta.

CD-II[1933) | Motores diesel de dos nempos que requeren un efectivo control del desgaste v los
depositos (estos acertes cumplen todos los requennuentos del mvel CD). Obsoleta.

CE (1983) |Motores tubo o sobrealimentados para servicio severo. Control sobre consumo v
espesarnuento del aceite, depositos v desgaste. Dingida a multgrados. Obsoleta.

CF-4(1990) | Motores mubo o sobrealmentados para sermcio severo, especialments en carretera.
Reemplaza al mvel CE con mejor control del consumo de aceite v formacion de
depositos en los pistones,

CE (1994 Motores de aspuacion natural, turbo o sobrealimentados, que pueden usar gasoil con
diferentes contemdos de azufre. Efecuvo contrel de la formacion de depositos en los
pistones, desgaste v corrosion en copnetes. Reemplaza al mvel CD. No reemplaza al

mvel CE.
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NIVEL CARACTERISTICAS
API
CEF-2(1994) Motores diesel de dos nempos que requueren un efectivo control del desgaste de aros v

ciindros v de la formacion de depositos. Reemplaza al nrvel CD-II. No necesariamente
cumple los J.E-:lu.eu_uuent:::s de los nrveles CF o CEF-4.

CG-4(1994) | Motores diesel para sermicio severo, tanto en carreteras (gasoil con bajo contemdo de
azufre: 0,05% p.) como fuera de ellas (gasoil con conterudo de azufre maximo de 0,5%
p.). Etective control de los depositos de alta temperatura, desgaste, corrosion, espuma,
omdacion del aceite v acumulacion de heollin, Disefado para cumplir con las normas
sobre emisiones de 1994 También se puede emplear cuando se requueran aceites de
mvel CD, CE v alsunos casos de CF-4. 5e suele acompanar con CF-4 v normas
Mercedes Benz.

CH-4(19958) | Motores diesel para servicio severo, que emplean gas oid con alto o bajo contemdo de
azufre, v que deben cumplir con estrictas normas de control de enusiones (USA 1998
Ha 111&-1011dc: el control de depositos en modemos pistones de dos piezas | (excelente
mvel dispersante), del desgaste v la resistencia a la omdacion. Sobresaliente cont].ol del
hollin que producen los sistemas de mveccion de alta presion v control electrdnico.
CI-4 Comparada con CH-4, estos aceites brndan una mavor proteccion contia la omdacion,
hermumbre, reduccion del desgaste v mejora la estabulidad de la wiscosidad debudo a un

mavor control del hellin formado durante el uso del aceite, -mejorande asi el consumeo

de aceite-.

Comprende acertes utiizados en motores Diesel de alta velocidad, que cumplen con los
Linutes de enusiones implementadas a pamr del 2002 v uso de combusubles que
contengan hasta un 0,3% de azufre en peso. Tambign para el uso extendido en motores
con EGR (Recireulacion de gases de Blow By,

CI-4- Surgo como resultado de certa insatisfaccion por parte de fabrcantes comeo
“Plas™ 2004 Cﬂtc'-:_l}ﬂla:_ Mack v Cumnuns en lo referente a requusitos de Control del ecl}esqnuento
provocado por el hollin v de la caida de la miscosidad debide al alto esfuerzo mecanico
sobre los adinvos nleu::mdmes de vizcosidad.
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con ladenominacion gear lubricant (GL) teniendo una escala de
exigencia desde 1 a 6.

CLASIFICACION APl PARA ENGRANAJES

CLASIFICACION TIPO DE SERVICIO CARACTERISTICAS
GL -1 Engranajes ciindncos v comicos de dientes | Lubnicantes sin aditivos, que pueden
rectos v hehicoidales con cargas lizeras v|tener o no  antomdantes v
wuformes. ANTESPIITIA.
GL-2 Engranajes, tormllos sin fin v corona que | Contiene acinvos de anudesgaste o
trabajan en condiciones severas de cargas. | de unmosidad.
GL-3 Cajas de cambio v diferencales con
engranajes comcos bajo  condiciones | Proveen aditivos antidesgaste.
meoderadamente severas.
GL -4 Diferenciales con engranajes lupos-dales | Satnsfacen norma:
en general MIL-L- 2105
GL-3 Diterenciales con engranajes lupos-dales
sometidos a cargas variables. ) Satisfacen norma:
AMIL-L-2102-D
GL-6 Duferenciales  lupoidales con  grandes

chstancias entre ejes de la corona v del

puion. Obsoleta.

Cum]}l{an NOLMA:

FORD ESW M2 C.102 A
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Comité de Constructores del Mercado Comun
(CCMCQC)

1996

\4

Asociacion de Constructores Europeos de
Automoviles (ACEA)
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Clasificacion ACEA: Actualmente, tiene la misma relevancia que la
clasificaciones SAE y API.

Separa a los lubricantes por su calidad de utilizacion, aumentando de 1 a
5 en cada serie. El aflo en que cada estudio marca un avance para la
clasificaciéon es similar que en las clasificaciones anteriores.




&S|
b\ S5 )+

UNIVERSIDAD

&, DE SANTIAGO
LUBRICANTES
SERIE “A” PARA MOTORES DE GASOLINA
NIVEL | ANO DE CARACTERISTICAS APLICACIONES
ACEA | REVISION
Calidad estandar superior a | Principalmente orientados a
Al 2.002 A2. Aceites economizadores | utilitarios. Estos lubricantes
de combustible. Baja | pueden no ser aptos para
vigcosidad (OW30, 5W30...) algunos motores.
Calidad estandar. Inferior a A1 | En desuso.
A2 1.996 Sin requisitos de ahorro de
combustible.
A3 2.002 Nivel alto de calidad. Casi | Vehiculos de altas
todos los sintéticos. prestaciones.
Nivel mas alto de calidad y | Para wvehiculos de altas
prestaciones. Aceites | prestaciones y largos
A5 2.002 economizadores de | periodos de cambio de
combustible. aceite. Estos  lubricantes
pueden no se aptos para
algunos vehiculos.
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SERIE “B” PARA MOTORES DE GASOLINA
NIVEL | ANO DE CARACTERISTICAS APLICACIONES
ACEA | REVISION
Calidad estandar superior a B2. | Principalmente orientados a

B1 2.002 Aceites ahorradores de | utilitarios. Estos lubricantes

combustible. pueden no ser aptos para
algunos motores.
Calidad estandar. Inferior a B1 | En desuso.

B2 1.998 Sin requizitos de ahorro de
combustible.

B3 1.998 Nivel alto de calidad. Deja | Vehiculos Diesel de altas
fuera casitodos los minerales. | prestaciones.

Maxima calidad. Tendencia a | Norma especifica  para
sinteticos. Norma muy severa. | motores de inyeccion

B4 2.002 directa. Apto tambieén para

motores en los que se exija
una norma B3.

B3 2.002 Nivel mas alto de calidad y | Para vehiculos de altas
prestaciones. Aceites | prestaciones y largos
economizadores de | periodos de cambio de
combustible. aceite.  Estos lubricantes

pueden no ser aptos para
algunos vehiculos.
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Motores que cumplen normativa EURO IV

FABRICANTES ACEA “C”
Ford ACEA Cl1
Peugeot/Citroén ACEA C2
Renault ACEA C3
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SERIE “E” PARA MOTORES DIESEL PESADOS
NIVEL | ANO DE CARACTERISTICAS APLICACIONES
ACEA | REVISION
Equvale a MBp227 | Indicado  para  motores
El 2.002 (homologacion de Mercedes | antiguos.
Benz
Test OM 364" a mnivel
E2 MBp228.1 v MACK T8, mivel
minimo de proteccion contra
hollin.
E3 Test OM 364° al mivel
MBp228.3.
Equivale a MBp228.5.
E4
ES
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ACEA CCMC
Al G4
A2 Supera la antigna CCMC G4
A3 Supera la antigna CCMC G5
Bl PD2
B2 Supera la antigna PD2
B3 Supera la antigna PD2 con mayores
prestaciones
El D4
E2 Supera la antigna CCMC D4
E3 Supera la antigna CCMC D5
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Clasificaciones de fabricantes

FABRIC. MOTOR APLICACION CAMBIO CAMBIO
ACEITE ACEITE
15.000 Km LARGA
DURACION
Todos excepto S00.00 503,00
motor potenciade. a01.01 (30000 Em)
502.00
Audi 23 1.8 turbo a03.01
GASOLINA | 210 OV 215 CV. (20.000 Em)
Con osistema de 50400
Post-tratamiento (20,000 Em)
de  gases (norma
VAG (Audi, EUTED TV
Volkswagen, Pasta, Bora TDI 1,9 505.00
Skoda, Seat) L1115 CV TDI14L a05.01
75OV
Todos sin inyector S06.00
bomba (20.000 Em)
DIESEL Con inyector 506.01
bomba (20,000 Em)
Con sistermna de 5077.00
post-tratamiente  de (20.000 Em)
gases (norma
EUTED TV
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LUBRICANTES

FABRIC. MOTOR APLICACION CAMBIO CAMBIO
ACEITE ACEITE
15.000 Km LARGA
DURACION
Motores  hasta el LL-98
2.001
GASOLIMNA | Moaotores LL-m
BM W o DIESEL posteriores a 2.001 (0,000 Em)
Con  sistema  de LL-04
post-tratamiento de Luz de zervicio
gases (norma
EUEO TV,
IMotores  antericres 2291 2283
al 2.002 (20.000 Em)
Idotores desde MEZ29.5
MERCEDES | GASCLINA | 2.002 (30.000 Erm)
BENZ O DIESEL Con  sistema de ME229 731
post-tratamiento de (30,000 Em)
FASES {norma WME229.51
EUROIV). (30.000 Em)
GASOLIMNA Ifotores desde b LL-A-025
COFEL, G, 2.002 (20,000 Em)
SALR DIESEL Motores desde G LL-B-025
2.002 (30.000 Em)
FORD GASCOLINA | Todes 2T 913
Taodos 22 915k
DIESEL Inyector bomba | M2C 9174

Galazy 2.000




