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SISTEMAS DE SEGURIDAD EN EL
AUTOMOVIL

Todos los coches llevan multiples sistemas de seguridad y es
importante conocerlos, saber usarlos y no despreciar su utilidad ya
qgue de ellos depende la vida de los ocupantes del vehiculo.

Se clasifican en dos grandes grupos segun su funcion:

1. SEGURIDAD ACTIVA: para prevenir los accidentes.
2. SEGURIDAD PASIVA: para minimizar los dafios a los
ocupantes una vez producido el accidente.

REPOSACABEZAS
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Sistemas de seguridad en el automovil.

SEGURIDAD ACTIVA

Es el conjunto de todos aquellos elementos que contribuyen

a proporcionar una mayor eficaciay estabilidad al vehiculo en
marcha y en la medida de lo posible evitar un accidente. Cada dia hay
mayor cantidad y son mas sofisticados. Algunos de ellos son:
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Acuaplanin: el patinazo Como afecta
En un neumdtico sin dibujo, la presion del aqua a
Forenat i e e e sticoy 70 km/Mh es de 2 bar, Amds velocidad o menor
::»5‘\‘:“0 y la pérdida de control del  jnflado de las ruedas (menos de 2 bar), se
: fisica produciria el acuaplanin.

Explicacion
H levantamiento del neumatico por efecto de la

presidn del agua sobre ba calzada s e msmaque  La velocidad y la adherencia
1a del esqui ndutico, que permite desiizarse sobre  (,3ne0 disminuye la adherencia segun la

SR R velocidad y el estado del suelo
Suelo Suelo Mucha
humedo agua
(1,5mm) (S mm)
.‘. - & 2
:!\ .‘é !5. : ‘
-40% -50%

RS T
-60% -90%

@ Subpresion considerable

(entre -1/-2 bares con respecto a la presion aconsejada)
+ riesgos de reventon del neumatico
+ consumo de gasolina

+ distancia de frenado en carretera mojada
- adherencia

IS

estado de los neumaticos y la seguridad. Revista Trafico y Seguridad
Vial. DGT

o NEUMATICOS: de la calidad de los neumaticos y de su buen
estado y presion depende que cumplan bien con todas sus
funciones y por lo tanto viajemos seguros.

Deben soportar la carga; asegurar la trasmision del esfuerzo motor
para arrancar, acelerar, circular a distintas velocidades y reducir; dirigir
el vehiculo, seguir recto o tomar curvas; ayudar a la estabilidad, a la
suspension y al confort; participar en el frenado. Tienen que soportar
multiples situaciones: frio, calor, hielo, nieve, agua, diferentes tipos de
pavimento, baches, obstaculos por lo que estan sometidos a una
importante fatiga, desgaste y envejecimiento.
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Por todo ello, es necesario que comprobemos la presion, los
dafios con cables visibles o bultos, el estado general con
agrietamientos multiples y el desgaste. Ademas una mala
conduccion provocara un desgaste rapido: arrancadas y paradas
rapidas, frenazos fuertes a alta velocidad, entradas en curvas con
exceso de velocidad y golpes o rozamientos en bordillos.

Los neumaticos no caducan y no hay ninguna norma que indique a
cuantos kilbmetros hay que cambiarlos. Segun la calidad, el uso y el
cuidado pueden durar mas o menos kilbmetros. Legalmente, tiene que
haber un dibujo minimo de 1,6 mm de profundidad en las ranuras
centrales de la banda de rodamiento. La mayoria llevan indicadores de
desgaste situados a esa profundidad. Pero, sobre todo, cambialos si te
parece que el comportamiento del vehiculo ha empeorado en mojado
o en superficies poco adherentes. Y si no lo tienes claro pide
asesoramiento a un especialista. Y asegurate de colocar unos
neumaticos con las especificaciones que vengan indicadas en el
manual del vehiculo en cuanto a tamafo, velocidad, carga...

e SISTEMAS DE FRENADO:

[}

o ABS: hacen que las ruedas no se bloqueen al pisar el
freno a fondo y de esta manera la distancia de frenado es
menor y se puede esquivar un obstaculo. La distancia de
frenado se reduce en torno a un 13% en seco y un 25% en
mojado. Lo puedes ver en la siguiente imagen:

Distancias para detenerse — Cormtra
e Tl Distandade frenado - 9 (onABS  JSinABS eo g Sea WL

I — Ng=———25%
e T 134 ——— 27,3 Distancia
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367 61,7

p— . 2 657
{ S— 0] ——— »/ Distanda
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"@)—&z&u-;
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Importancia del ABS en la distancia de frenado. Revista Trafico y
Seguridad Vial. DGT

e Control electrénico de estabilidad o ESC: su funcion es
conseguir que el vehiculo se mantenga en la trayectoria
marcada por el conductor con el volante, reduciendo en
buena medida los siniestros viales derivados de un derrape.
Normalmente esta actuacion se produce mediante el
frenado selectivo de las ruedas. Es obligatorio para coches
nuevos en Europa desde el 1 de noviembre de 2014. Se
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estima que este sistema es capaz de reducir en un 80% de
los accidentes por derrapaje. Este sistema lo deberas
desactivar cuando te encuentres parado en una zona de
baja adherencia como con hielo o barro, de lo contrario no
podras salir ya que el ESP actuara y las ruedas no haran
traccion.

s
v
.
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.
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.

Control electrénico de estabilidad. Euro NCAP

[}
o Asistente ala frenada de emergencia o BAS: Aumenta
la presion de frenado para reducir la distancia de parada.

o Frenada autonoma o AEB: El coche frena de forma
autonoma cuando detecta que hay un vehiculo enfrente
parado y el conductor no frena, solo para cuando se va a
baja velocidad por ciudad (por debajo de los 40km/h es
mucho mas efectivo). Algunos modelos estan
incorporando ahora este sistema para mas velocidad,
fuera de entorno urbano. Y también se estan mejorando
los sistemas para que detecten peatones y ciclistas y asi
evitar los atropellos. Sera obligatorio en todos los coches
nuevos vendidos a partir de 2022 en 40 paises. Segun
datos de la Comisién Econdmica de Naciones Unidas para
Europa (UNECE), este sistema, presente en todos los
vehiculos, podria salvar mas de 1.000 vidas cada afio en
la UE.
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Sistemas de frenada autbnoma. Euro NCAP

o CONTROL DE TRACCION o TCS: evita que las ruedas patinen
y que por lo tanto pierdan adherencia.

« DIRECCION: el giro de las ruedas mediante el volante es asistido
haciendo que sea mas suave a bajas velocidades y mas dura a
altas velocidades para evitar que demos un volantazo y perdamos
el control.

o Asistente de velocidad inteligente o ISA: con una camara
inteligente lee los limites de velocidad en las sefales verticales y
te impide ir mas rapido. Se puede desactivar como otros muchos
sistemas. Este asistente lo llevan muy pocos vehiculos pero se
esta haciendo una campafa a nivel europeo para que sea de
obligada instalacion en todos los vehiculos ya que se estima que
gracias a este sistema se podrian reducir el nUmero de
colisiones en un 30% vy los fallecidos en un 20%.

Asistente de velocidad inteligente. Euro NCAP
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ELK#n oncoming traffic

Aviso de cambio de carril. Euro NCAP

e Aviso de cambio involuntario de carril con asistente de
direccion. El vehiculo avisa al conductor cuando este se
encuentra a punto de abandonar el carril por el que circula si no
se hace uso del correspondiente intermitente, siendo el propio
vehiculo el que redirige la direccion de forma auténoma si el
conductor hace caso omiso a las sefiales. En la mayoria de los
sistemas que se montan en la actualidad la funcion de deteccion
de carril es realizada por la camara frontal instalada tras el
parabrisas y funciona a partir de determinadas velocidades,
puesto que se trata de un sistema pensado para zonas no
urbanas.

o SUSPENSION: garantiza el contacto de las cuatro ruedas con la
carretera. Si la suspension es activa, actia sobre cada rueda
haciendo que las trazadas de las curvas sean mas seguras.

o Deteccion angulo muerto: este sistema avisa al conductor
cuando va a realizar una maniobra de cambio de carril y activa el
intermitente mediante un dispositivo luminoso ubicado
habitualmente en el propio retrovisor, evitando accidentes si se
acerca un vehiculo y no lo hemos visto al estar en el angulo
muerto.

« CARROCERIA: la rigidez del vehiculo y su aerodinamica (altura,
anchura, inclinacion de las lunas...) influyen mucho en la
estabilidad.

e CONFORT: sistema de climatizacion, ergonomia de los
asientos... también se incluye como seguridad activa ya que si el
conductor no va confortable pierde atencién en la conduccion.
Dentro de este punto es fundamental el saber posicionarse en el
asiento tanto en altura, distancia a los pedales e inclinacion por
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comodidad, para evitar la fatiga y para que los sistemas de
seguridad como airbag y cinturén hagan bien su funcion (mas
abajo tienes un video explicativo).

Detector de fatiga: este sistema analiza las actitudes del
conductor en su conduccion, la colocacion de las manos en el
volante y en algunos casos estudia el comportamiento de los 0jos.
Sumado a la duracion del trayecto y a la hora del dia, hara que el
sistema avise al conductor con una sefial sonora o visual para
gue se realice una parada y descanse

ILUMINACION: la necesitamos para ver mejor y que seamos
vistos y ademas nos sirven para avisar de maniobras y de
situaciones especiales. Te recuerdo algunos detalles
importantes de la iluminacion y algunas novedades:

e Intermitentes: es fundamental que funcionen bien y que los
uses siempre que vayas a hacer un giro para avisar con
antelacion a los demas conductores. Usa los cuatro
intermitentes para advertir de alguna anomalia o situacion de
peligro.

e Luces de freno: imprescindibles para que el conductor que
va detras tuyo sepa que vas a disminuir la velocidad o pararte.
Desde que se hizo obligatoria en el afio 2000 la instalacién de
la tercera luz de freno los accidentes por alcance han
disminuido considerablemente.

e Antiniebla: es una luz utilizada para mejorar el alumbrado
de la carretera en caso de niebla, nevada, tormenta o nube
de polvo. Las traseras son obligatorias en todos los
vehiculos y las delanteras opcionales. No las uses cuando
no sea necesario ya que pueden molestar a los demas como
pasa con las luces de larga distancia.

Alumbrado Cuando existe

con luces Con niebla Con lluvia Con nieve humo o polvo en
antiniebla el ambiente

Densidad LIGERA ESPESA

DEBIL  FUERTE | DEBIL FUERTE | LIGERO ESPESO

NGRS S (X VIV OV Y
X v X vV X vV X V

Situaciones en las que puedes usar las luces antiniebla

e LCD o luces diurnas: Son obligatorias para todos los
vehiculos de nueva fabricacion en Europa desde febrero
de 2011. Se encienden automaticamente y solo van en
la parte frontal. Hacen que seamos mas visibles.

7
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o BI-XENON: luces blancas que iluminan mucho mas y

tienen mayor alcance. Por este motivo llevan un ajuste
automatico de la altura para no deslumbrar al resto de
usuarios de la via.

Luces de giro: pueden ser estaticas que se encienden al
girar o dinAmicas que giran conforme giras el volante. Nos
iluminan los laterales cuando realizamos giros.

LEDs MATRIX: compuestos por decenas e incluso
cientos de LEDs que iluminan selectivamente una zona
de la carretera. Permiten circular siempre con las luces
de carretera encendidas ya que mediante camaras y
sensores, se detectan los vehiculos que nos preceden y
los que vienen por el carril contrario, desactivando
progresiva y dinamicamente los LEDs necesarios para
evitar deslumbramientos, envolviendo los vehiculos. De
esta forma seguimos teniendo una iluminacion potente y
amplia con seguridad.

MEOMAt Tading owt Of Other rOad Users

Funcionamiento de las luces MATRIX

VISIBILIDAD: las ventanillas, lunas y retrovisores forman parte
de la seguridad activa por lo que es fundamental llevar un buen
ajuste y limpieza para tener una conduccion segura.

Ajusta los retrovisores para tener siempre una buena
visibilidad posterior y evitar los angulos muertos.

Si hay suciedad la debes eliminarla antes de ponerte a
circular.

Si hay hielo lo debes retirar con una rasqueta especifica para
tal fin o con alcohol. Puedes evitar este hielo tapando las
lunas con algun cartén, sdbana o lona e incluso rociar las
lunas con un producto especial. Para evitar que los
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limpiaparabrisas se queden pegados puedes dejarlos
desplegados cuando el coche vaya a permanecer mucho
tiempo en el exterior con bajas temperaturas.

e Si hay condensacion la debes eliminar haciendo uso de los
sistemas antiempafnamiento del coche. Estos suelen ser la
calefaccion con aire seco para la luna delantera y ventanillas
y las resistencias en la luna trasera y en los retrovisores. No
se recomienda eliminarla con papel o trapos. Puedes tratar
también los cristales con productos antivaho.

o Recuerda mantener siempre lleno el depésito del liquido
para la limpieza de las lunas. Es recomendable comprar
productos especificos y con anticongelante si vives en zonas
muy frias.

« Cambialas escobillas de los limpiaparabrisas una vez al aiio
0 en cuanto que notes que no limpian bien.

e Sivives en zonas de mucha lluvia te puede venir bien aplicar
a los cristales un repelente de agua. Con este producto las
gotas de agua resbalan mucho e incluso no es necesario
usar los limpiaparabrisas.

&)
; ok st P e
Mf.‘ o~ - e /’
=

Eliminacion de hielo con rasqueta especial



Liceos UdeSantiago ‘@‘
Administracion delegada a la

UNIVERSIDAD DE SANTIAGO DE CHILE Summeg

Disminucién de la visibilidad por mal estado de las escobillas

SEGURIDAD PASIVA

Son los elementos que reducen los dafios que se pueden producir
sobre los ocupantes cuando el accidente es inevitable. Solo actian
cuando la colisién ya se ha producido. Pueden ser estaticos o
dinamicos activados electronicamente por una centralita que se llama
ECU. Lo que hacen es disminuir al maximo la energia de impacto
sobre las personas. Algunos de ellos son:

o Cinturon de seguridad de tres puntos: es el mejor sistema de
seguridad pasiva inventado ya que, usado correctamente,
reduce en nueve veces la probabilidad de fallecer por una
colisién. La mayoria lleva un pretensor, un limitador de carga y
sistemas de bloqueo para mejorar su funcionamiento.

10
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Seis de cada 10 accidentes ocurren a una velocidad menor a 60 km/h
Péngase el cinturén aun si va cerca. Las lesiones son maltiples:

B Carebro —-—-—
Al mpactarse
contra ¢l para- . - .
brisas se provoca - \
cangrado /E \J 6% -
- " N
B Cervicales X &= //7 ~

Fractura

® Higado

Dezgarre

B Pelvis

Fractura

® Corazén
Se aplasta &l golpear
contra el volante

B Fémur
Fractwa

Algunos datos sobre el cinturdn

UdeSantiago
de Chile

. Uso correcto del cinturén

1. Posicion del asiento:
: Respaldo cdmodo, azento poco
: inclinado
: 2. Cinturdn:
: Tiene tres puntos, uno en hombro y
. dos en cadera No debe estar torcido

3. Colocacién:
B I El conductor debe pasar ba corres
: entre la base del cuelo y el hombro

\ Qué no hacer

* Nunca llevar el onturon holgado

* Nunca pazario por debsjo del brazo

{ ® Nunca llevar nifos sobre las rodifas
* Nunca incinar demasiado el respaldo

Sistemas que se activan en el cinturon en caso de impacto

11
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Airbags: son bolsas de aire que se inflan cuando hay una
colision para que nuestro cuerpo no choque con las partes duras
del vehiculo. Son sistemas de retencion suplementarios (SRS) al
cinturon ya que estan sincronizados para trabajar juntos, es
decir, que un airbag no sirve para nada si no llevas el cinturon
puesto. Hay muchos tipos y dependiendo del modelo de coche
este tendra mas o menos. En la imagen puedes ver los mas
usuales pero hay mas: de peatdn, de cinturdén, de rodilla,
traseros, centrales, laterales externos... Se activan de forma
pirotécnica y se inflan por una reaccion quimica o con una
botella que contiene gas a presion.

12
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Airbag Cortina

\\# \ %
S .
‘\%_

Airbag Frontal \:\“ :

Airbag Lateral (del)

Airbag Lateral (tras

volante en accion

MAKE GIFS AT GIFSDUP.COM lateral y

de cortina en acciéon
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Airbag de peaton

Para que estos dos sistemas funcionen bien debes usarlos
correctamente, aqui tienes un video de cdmo debes posicionarte al
volante y como colocarte el cinturdn (entre otros consejos importantes
para tu seguridad):

e Estructura de deformacion programada: actualmente la
carroceria del coche esta disefiada para que se deforme ante un
Impacto y asi absorber la maxima cantidad de energia posible
pero siempre protegiendo el habitaculo. A continuacion puedes
ver como respondia un coche antiguamente y como lo hace
ahora uno moderno.

Choque entre un vehiculo antiguo y uno moderno

14
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Evolucion del chasis en los vehiculos

- ROPS: arcos de proteccion antivuelco instalados en los
descapotables. Van colocados en la parte trasera del vehiculo y
minimizan el riesgo de no llevar techo ante un accidente con vuelco.
Pueden ser fijos o dinamicos activandose por medio de un resorte o
de forma pirotécnica cuando los sensores detectan que se va a
producir un vuelco.

ROPS dinamico
con dos arcos

ROPS dinamico con barras

15
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Reposacabezas activo

Reposacabezas: normalmente es estatico y cuando se produce
un choque la cabeza se mueve y al chocar contra €l evita

el latigazo cervical, pero para ello debe de estar bien situado,
hay que colocarlo para cada persona. También puede ser
dinamico, se activa pirotécnicamente y se acerca a la cabeza
para minimizar su movimiento.

Sistemas de retencion infantil: por ley, los menores que no
alcancen los 1,35 metros de altura no pueden usar el cinturon de
seguridad del vehiculo ya que no se lo podran ajustar bien y no
hara su funcion y por ello deben viajar con un sistema de
retencion infantil. Debes comprar una silleta adecuada a su peso
y estatura y que se ajuste bien al vehiculo donde va a ir
instalada. Algunas marcas estan probando para que estos
sistemas vayan ya integrados en los vehiculos. Los vehiculos
modernos llevan sistemas de anclaje como es el ISOFIX y el
TOP TETHER para una mejor instalacion de la silleta. Hay
muchos modelos y muchas marcas pero no todas aportan la
misma seguridad, compra la mejor para tus hijos, informate.

Lunas y ventanillas: la luna delantera es de cristal laminado y
aporta un 30% de la resistencia del chasis ante vuelcos, siempre
gue esté en perfectas condiciones. Si lleva una grieta puede
perder hasta un 70% de la resistencia y si tenemos un accidente
con vuelco eso puede suponer que el techo nos aplaste. Como

16
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lleva una lamina plastica, los cristales se quedan pegados y no
generan peligro. Las ventanillas son de vidrio templado lo que
hace que estallen en miles de trozos muy pequefios sin filo
evitando cortes y generando una via de escape tras el accidente
si las puertas se bloquean. La luna trasera, depende de los
modelos, puede ser de uno u otro tipo. Existen también algunas
de policarbonato, un plastico termoplastico muy resistente
aunque aun son pocos los modelos que los llevan.

Luna laminada y luna templada

Sistema eCall: aunque es un sistema terciario (actia pasado el
accidente) se engloba en la seguridad pasiva ya que llama
automaticamente a los sistemas de emergencia indicando tu
posicion GPS, marca y modelo, numero de personas, severidad
del impacto... y si estas consciente puedes hablar con un
operador. Asi se mejora el tiempo de respuesta de los
profesionales (se calcula que entre un 40 y un 50% mas rapido)
y por lo tanto el pronéstico de los accidentados. Segun la
consultora GMV, se estima que el eCall tendra el potencial de
salvar 2.500 vidas al afio en Europa cuando esté introducido en
todos los vehiculos y reducira la gravedad de las secuelas en los
heridos entre un 10 y un 15%. Es obligatorio en todos los
turismos y furgonetas de nueva homologacion desde el 31 de
marzo de 2018 en Europa. Se esta estudiando implementarlo
también en motocicletas.
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1. Accidente

Los sensores del equipo eCall a bordo del vehiculo
reconocen que se ha producido un accidente

y s¢ activa una llamada automatica. Ademads, el
conductor, en caso de accidente, podrd

pulsar manualmente el botén de su eCall.

> o 2. Red Inteligente

La red de telecomunicaciones
distingue que se trata de

una llamada de emergencia y
g,‘p{'torga prioridad sobre otras.
EL

3. Recepcién de la llamada
Un operador del 112 recibe la llamada y
un mensaje MSD (localizacion, tipo de

vehiculo...). Y, a través el registro de

en motos

o N
Se estan realizando genldaosve'hn%grcéée%cias
ensayos para que las . PRECAUCION ~
motos equipen el [f i @\ ACCIDENTE €1 112 moviliza

‘ REREH los recursos necesarios
| (ambulancias, bomberos, policia...); y
genera una incidencia al Centro de
Gestion de Trafico que activa medidas
de regulacién mediante paneles
de mensaje variable.

cascooenlachaqueta
para activar la llamada.

Funcionamiento del sistema eCall. Revista Tréafico y Seguridad Vial.
DGT

VALORACIONES EURONCAP

oPFER
& o

EURO NCAP

www.euroncap.com
.;'.‘\\.’ \A"'- R— ."‘l .)’\_, ‘v,/“\,
W K N K
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Programa Europeo de Evaluacion de Automoviles Nuevos: es un
programa de seguridad para automoviles realizado por una asociacion
privada apoyada por varios gobiernos europeos, fabricantes de
vehiculos, organizaciones relacionadas con el sector automocion y
asociaciones de consumidores. WEB

Ocupante
infantil

Usuarios Safety

vulnerables

de la carretera Assist

869%

Areas de evaluacion. Euro NCAP

Nacié en 1996 y realiza diversos test para valorar finalmente con un
numero de estrellas cada modelo de vehiculo. Las pruebas realizadas
han ido avanzando conforme las nuevas tecnologias y sistemas de
seguridad por lo que un coche que obtuviera unas estrellas en el afio
2000 no es igual de seguro que el que obtenga esas estrellas en 2018.
Evalian muchos de los parametros arriba explicados y puedes ver sus
informes antes de comprar un coche para que te sirvan de referencia.
Aungue debes saber que hay polémica con algunos de sus test de
choque ya que otros organismos (Folksam, NHTSA...) que también
hacen estas evaluaciones dicen que no simulan una situacion real de
accidente y modelos que sacan malas puntuaciones en Euro

NCAP sacan las mejores notas con las otras instituciones. Por esto
deberias buscar las evaluaciones en varios sitios diferentes para sacar
conclusiones sobre la seguridad de un coche determinado.

Las pruebas realizadas se dividen en cuatro areas de estudio:
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IMPACTOS LATE
FRENADA DE EMERGENCIA AUTONOMA

e S
Smmmm LATIGAZO CERVICAL
Crash test para ocupante adulto. Euro NCAP

OCUPANTE ADULTO: la puntuacion se determina a partir de las
pruebas relacionadas con los impactos frontales, laterales y de
latigazos cervicales que se llevan a cabo para evaluar la proteccion
que ofrece el vehiculo tanto al conductor como a los acompafantes
adultos.

OCUPANTE INFANTIL: la evaluacion de la proteccion de ocupantes
infantiles abarca tres aspectos importantes: la proteccion que ofrecen
los sistemas de sujecion infantiles en las pruebas de impactos
frontales y laterales; la capacidad del vehiculo de acomodar sistemas
de sujecion infantiles de varios disefios y tamafios; y la capacidad de
ofrecer un transporte seguro de los nifios en el vehiculo (ISOFIX, TOP
TETHER, longitud del cinturén, boton para desactivar el airbag del
copiloto, inclinacion de asientos...)

Pruebas para evaluacion de la seguridad inantil. Euro NCAP
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PEATONES Y CICLISTAS: la puntuacion se determina a partir de las
pruebas realizadas a las estructuras delanteras mas importantes de
los vehiculos, como el capd y el parabrisas, asi como el borde frontal
del capd y el parachoques. En dichas pruebas se evalla el riesgo
potencial de lesionar a un peatén en la cabeza, la pelvis o la parte
superior e inferior de las piernas. Los vehiculos con buenos resultados
pueden ganar mas puntos si disponen del sistema de frenado de
emergencia autbnomo (AEB), que detecta peatones y ciclistas.

Evaluacién de la seguridad de ocupantes vulnerables de la carretera.
Euro NCAP

ASISTENCIA A LA SEGURIDAD: La puntuacion se determina a partir
de las pruebas realizadas a las tecnologias de asistencia a la
conduccion mas importantes del mercado, y que contribuyen a una
conduccion segura para evitar accidentes y mitigar lesiones. En dichas
pruebas, el sistema Euro NCAP comprueba tanto el rendimiento como
la funcionalidad en las situaciones de conduccion normales y en los
accidentes tipicos.
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Sistemas de seguridad evaluados. Euro NCAP

Para cada vehiculo evaluado (segun marca, modelo y aio) hay un
informe completo de las puntuaciones obtenidas y en el que podras
ver también imagenes como las siguientes en las que con un cédigo
de colores evallan las posibles lesiones ocasionadas a un ocupante,
peaton...

CONCLUSIONES

o Realiza las revisiones periodicas que te indique el fabricante o
tu mecéanico de confianza

e Revisa semanalmente la presiéon de los neumaticos y su
estado periodicamente

o Usa siempre el cinturon de seguridad y llévalo bien ajustado

e Haz que los menores siempre viajen en los sistemas de
retencion adecuados

o Ajustate bien el reposacabezas

o Silaluna delantera ha recibido un impacto llévalo a un experto
para que lo arregle

e Sivas a comprar un coche nuevo informate de la seguridad no
solamente lo compres por su aspecto exterior y su precio

e Y cuando tengas que realizar cambios grandes en tu vehiculo
por averia, accidente, desgaste... asegurate de que el
mecanico es especialista en ese tema y de que usa repuestos
de calidad y de confianza ya que hay muchas falsificaciones y
puede que sufras una gran averia o un accidente por querer
ahorrarte dinero en su adquisicion. Estos son los repuestos
mas importantes en los que no deberias escatimar en gastos y
los riesgos que conlleva usar unos de poca calidad:
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ESCOBILLAS AIRBAG NEUMATICOS

Riesgo.- Reduccion de la visibilidad y aumento { Riesgo.- No activarse en caso de cofision. Al fi ;’ e\'} Riesgo.- Reduccidn de su agarre,

dea fatiga del conductor. Se incrementa la L activarse el estallido generado puede provocar &P Incremento posibilidad reventon.

posibilidad de soltarse durante Ia circulxion. astillas de los cristales que pueden danar a los » Menos adherencia en condiciones
ocupantes del coche. climatologicas adversas

(aquaplaning, salida de lavia...).

Menor durabilidad.

“ . BATERIAS

B Riesgo.- Problemas en el equipamiento
electronico. Menor potencia de arranque
en frio. Fallos en el ordenador de
3 bordo. Descargas con fxilidad.
Aumento del consumo
de combustible.

ILUMINACION
Riesgo.- Reduccidn 7 G
de la visibilidad. - 7 : —e
Malailuminacion en N - B NI > —el i CATALIZADORES
curvas e interseccio- \ - > ) 3 Riesgo.- Mis riesqo deincendio del
nes. Posible . / r A vehiculo. Dafos en el motor. Incremento
deslumbramiento de las emisiones de gases nocivos
aotros conductores. (mondxido de carbono, hidrocarburos
Incomodidad visual. sin quemar y éxidos de nitrogeno).
| Riesgo.- Filtros de aceite. Impurezas en e circuito de lubricacién. Menor
flujo de aceite. Dafios en el motor.
&= AMORTIGUADORES Filtros de aire. Aumento del consumo de combustible. Disminucion del

P Riesgo.- Aumento distancia de rendimiento y patencia del motor. Fugas contaminantes.

, frenado. Reduccién de la adherendia ’ situaciones de riesgo. Filtros de combustible. Incremento del consumo. Pérdida de potencia.
= de los neumdticos y de la eficacia Aumentar la distanda Blogueo de suministro de combustible.
del sistema de iluminacion, Mayor de frenado. Filtros del habitaculo. Menor proteccién contra particulas daninas (polen,
desgate de elementos como rotulas polvo...), y gases nocivos en el habitaculo (azono, didxido de nitrégeno. ...).
ymumj[kos' Fomnte: STRMAUTO (Asockacidn [xpadioha de Fabekanten de Igupun y Componnnte paes Astomaocia) Wﬁmradam

Riesgos de usar recambios de baja calidad. Revista Tréafico y
Seguridad Vial. DGT

Especial ojo debes tener con los airbag que se deben cambiar cada
10 afios o cuando salten por un accidente (siempre que el coche no
guede siniestro y se pueda reparar). Si pones uno de segunda mano o
lo compras por internet te arriesgas a que no salte o a que lo haga de
forma defectuosa, adquiere uno nuevo como el que llevaba aunque
cueste mas dinero.

Con respecto al airbag ha habido un escandalo masivo a nivel mundial
con la empresa japonesa Takata. Hay millones de coches afectados
(desde 2008 se estima que se han llamado a revisién unos 50 millones
de vehiculos) y ha habido 21 muertes y unos 180 heridos por su
defectuosa activacion. Puedes comprobar si tu vehiculo esta afectado
en la web de la NHTSA de USA.
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